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1. Insólito final del Programa C-27J de la USAF 

Insólito final del programa C-27J de la USAF  

El prematuro cierre del programa implica que varias aeronaves sin uso pueden ir a dar directamente al desierto de Arizona. 

  

 

En un escenario pocas veces visto, el prematuro cierre del programa (todas lasnaves están condenadas a salir del inventario de la USAF antes del 30 de septiembre de 
2013) implica que varias aeronaves sin uso pueden ir a dar directamente al desierto de Arizona. 

De acuerdo a la ejecutiva de medios de la Fuerza Aérea en el Pentágono, Ann Stefanek, el número total de aviones a entregar será de 21. Hasta ahora, hay 15 en 
servicio, además de otros dos que aún permanecen con L-3 Communications en Waco, Texas. Esto implica que el fabricante Alenia de Turín, Italia, estáobligado a 
entregar otras cuatro unidades.  

El destino de la flota es irse a almacenaje en el parqueadero conocido como AMARG 309, en la base aérea Davis-Monthan de Arizona, desde donde serán ofrecidos a 
otros servicios o agencias gubernamentales, tales como el Servicio Forestal o la Guardia Costera. 

http://www.aviationweek.com/Blogs.aspx?plckController=Blog&plckScript=blogScript&plckElementId=blogDest&plckBlogPage=BlogViewPost&plckPostId=Blog%3a2
7ec4a53-dcc8-42d0-bd3a-01329aef79a7Post%3a1ff8b100-674f-41e8-9729-a7436b23ac73 

  

 
  

http://www.aviationweek.com/Blogs.aspx?plckController=Blog&plckScript=blogScript&plckElementId=blogDest&plckBlogPage=BlogViewPost&plckPostId=Blog%3a27ec4a53-dcc8-42d0-bd3a-01329aef79a7Post%3a1ff8b100-674f-41e8-9729-a7436b23ac73
http://www.aviationweek.com/Blogs.aspx?plckController=Blog&plckScript=blogScript&plckElementId=blogDest&plckBlogPage=BlogViewPost&plckPostId=Blog%3a27ec4a53-dcc8-42d0-bd3a-01329aef79a7Post%3a1ff8b100-674f-41e8-9729-a7436b23ac73


 

2. Los Costes de operación del C-27J son más altos que los del C-130J (USA) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
  

 

 

7 Marzo 2012 declaraciones del 
General Raymond E. Johns jr. Jefe 
del Air Mobility Command,  al 
Comité de Defensa del Congreso de 
USA:  

“La Fuerza Aérea  parará las entregas del 
C-27J…….OSD (El Ministerio de 
Defensa) estima que los costes de 
operación durante los 25 años de vida 
operativa del C-27J son mas altos que los 
del C-130J. Eliminar la flota de C-27J 
ahorrara 1420 Millones de Dólares en los 
próximos 25 años” 

 

 



 
 

3. Abril 2012, Cancelamos el C-27J por ser mas caro de operar que los C-130 (USA)  

 

 

 

 

 
  

Publicado en la revista de la Fuerza 
Aérea Americana en Abril 2012: 

 El C-27J no es un avión barato según el Jefe 
de la Fuerza Aérea General Norton 
Schwartz.: He decidido cancelar el C-27J 
porque es demasiado caro. Durante los 25 
años de su vida operativa cada avión 
costaría 308 millones de $. El C-130J 
costaría 213 millones de $ y el C-130H 185 
millones de $ por avión…. 

El C-130 puede cumplir prácticamente 
todas las misiones del C-27 a menor precio 



 
 

4.  Abril 2012 El C-27J necesita la misma longitud de pista que el C-130 (USAF) 

 

 

 

 
  

Publicado en la Revista Aviation Week 
del 9 de Abril de 2012 

Como la Fuerza Aérea confirmo mas tarde, el 
C-27J necesita casi la misma longitud de 
pista que el C-130.  

En Afganistán el C-27J no supone ninguna 
mejora. Solo puede operar en un 1% de 
aeropuertos mas que aviones más grandes 
como el C-130 Hércules 



 
 

5. Enero 2011: Flota de C-27 de la USAF en tierra, fallos en el control de calidad de todos los aviones 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
  

Publicado en  airforce-magazine.com 
enero de 2011 

La Flota entera de C-27 parada en tierra, 
al descubrirse virutas metálicas en los 
tanques de combustible de todos los 
aviones entregados. No está claro que 
causó el problema, esperan que sean 
restos de virutas que no se controlaron 
durante el proceso de fabricación.. 



 
 

6. Diciembre 2011:El C-27J no cumple los requerimientos operacionales (USA) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
  

Diciembre  de 2011: Evaluacion 
operativa de los aviones por el 
Departamento de Defensa de USA,   

    Durante los test operativos, el avión no 
paso los requerimientos operacionales de 
fiabilidad y disponibilidad. El C-27J tiene 
un alcance de 2400 nm y una carga 
máxima de 5.900 kg. Puede llevar 46 
pasajeros, 26 combatientes equipados y 
18 literas para evacuación médica. 



 
 

7. Diciembre 2011: Mal funcionamiento y escasez de repuestos obligan canibalizar los aviones (USA) 

 

 

 

 

 

  Diciembre  de 2011: Evaluación 
operativa de los aviones por el 
Departamento de Defensa de USA,   

Fue necesario canibalizar (quitar piezas 
de otros aviones) para mantener algunos 
aviones operativos, debido al mal 
suministro de repuestos 

La actualización del software del avión, 
que incluía mejoras en el Sistema Director 
de Vuelo e integración de los datos de 
despegue y aterrizaje, ha sido pospuesto 
indefinidamente. 



 

8. Julio 2012 La flota de C-27J de la USAF en tierra por fallos en el Sistema de Control de Vuelo 

 

 

 

 

 

 

 
  

12 Julio 2012 Defense News 

Problemas con el control de vuelo obligan 
a parar toda la flota de C-27J .de la USAF 



 

9. Sept 2012, la flota de C-27J todavía en tierra desde el 3 de Julio (USA) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
  

26 de septiembre 2012. Asia Pacific 
Aerospace Report 

La flota de C-27J de la USAF sigue parada 
desde el 3 de julio en que se 
descubrieron problemas en el control de 
los alerones. 

Todavía no se sabe si el fallo es mecánico 
o problemas de stress en la estructura 



 
 

10. Febrero  2012: C-27 J Abandonados en el almacen?.(USA) 

 

 

 

 
  

11 febrero 2012, Aerospace News 

El Pentágono cancela los pedidos del C-27J. Los 
aviones entregados será retirados y almacenados 
en el desierto 



 

11. Junio 2012 La USAF retira los C-27J de Afghanistan 

 

 

 
  

22 Junio 2012 Revista de la Fuerza Aerea 
Americana: 

 La Fuerza Aérea retira los C-27J en Afghanistan y 
no piensa volver a utilizarlos.  

Mantener un año mas los C-27J en Afghanistan 
supondría tener que pagar de 20 a 25 millones 
de $ por el soporte del fabricante 



 

12. 2011 GRECIA.  8 C-27J recibidos, solo 2 están operativos por falta de soporte. Retrasos en offsets 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
  

13 febrero 2011 en periódico 
griego“Kathimerini” 

Problemas en la compra de 12 C-27J: Los aviones 
se compraron en el 2003. En 8 años solo se han 
entregado 8 aviones, de los cuales solo 2 están 
operativos. 

La falta de disponibilidad del avión ha sido 
debida principalmente a la falta de soporte 
técnico. 11.63 Millones de $  de penalización por 
retrasos.  

Además de las obligaciones de 
offset/Compensaciones industriales solo se han 
realizado el 13% 



 

13. Enero 2009. Mejoras necesarias en el tren y aviónica del C-27J canceladas por la crisis económica 

 

 

 

 
  

 

14 enero 2009 Defence News 

El gobierno italiano planea financiar mejoras 
necesarias en la aviónica y en el tren de aterrizaje 
del C-27J. (Mejoras canceladas por la crisis 
económica del país) 



 
 

14. Enero 2013:Flight Safety - Fallos en el tren de aterrizaje del C-27J cierran el aeropuerto de Pisa 

 

 

 

 

 

 

 

 
  

Enero 2013:Flight Safety –  

Fallos en el tren de aterrizaje de un C-27J, cierran 
el aeropuerto de Pisa. 

Otro C-27J se accidentó el mismo día en una 
pista paralela bloqueando totalmente el 
aeropuerto. 



 
 

15. AUSTRALIA Mayo 2012  Australia: Los C-27J costaran al ciudadano australiano mas del doble que el C295.  

Estados Unidos ha declarado que el C-27J no es efectivo operacionalmente. 

 
 

Mayo 16 2012: Declaraciones del Senador 
Johnston 

El C27J costara al ciudadano australiano mas del 
doble del C295 

 
El C-27J fue retirado al desierto por los Estados 
Unidos porque no era operacionalmente efectivo 


